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บทที่ 3 
 

การขนสงสินคาทางอากาศ 
 

3.1 ภาพรวมการขนสงสินคาทางอากาศ 
 
3.1.1 ลักษณะทัว่ไปของการขนสงสินคาทางอากาศ 
 

การขนสงสินคาทางอากาศมีบทบาทสําคัญและมีความจําเปนเปนอยางยิ่งสําหรับการขนสง
สินคาที่ตองการแขงกับเวลาและลดความเสียหายที่มีสาเหตุจากการขนสงนอยที่สุด การขนสงทาง
อากาศเปนการขนสงที่มีลักษณะเฉพาะตัวคือความรวดเร็วในการขนสงเม่ือเปรียบเทียบกับการขนสง
รูปแบบอ่ืนๆ เปนการขนสงที่สามารถใชสําหรับระยะทางที่ไกลกวาทางถนน สามารถสงสินคาไปไดทั่ว
ทุกมุมโลก หลากหลายประเภท ทั้งน้ีอยูขึ้นกับลักษณะของภาชนะที่ใชบรรจุเปนหลัก แตการขนสงทาง
อากาศมีคาใชจายตอหนวยสูงมาก และการขนสงทางอากาศสามารถเชื่อมตอกับการขนสงรูปแบบอ่ืน ๆ 
ไดที่ทาอากาศยานเทานั้น รวมถึงการที่ไมสามารถใชคลังสินคารวมกับการขนสงรูปแบบอ่ืนได เหตุผล
สวนหน่ึงมาจากความมั่นคงของประเทศและรูปแบบของภาชนะที่ใชในการขนสงที่มีลักษณะเฉพาะตัว 
โดย คุณลักษณะที่สําคัญของการขนสงทางอากาศมีดังน้ี 

 
1) ในกระบวนการขนสง การขนสงทางอากาศนับวามีความรวดเร็วที่สุด 

 
2) ความแนนอน การขนสงทางอากาศมีตารางที่แนนอนเสมอและตรงตอเวลา คุณสมบัติ

ดังกลาวเปนประโยชนตอผูสงสินคาออกโดยตรง ชวยใหการติดตอซ้ือขายกับลูกคาที่อยูตางประเทศ
ดําเนินไปอยางรวดเร็ว ผูสงออกสามารถลดคาใชจายในการสรางโกดัง เพ่ือจะเก็บสินคาที่จะสงออก 
เน่ืองจากสินคาที่ผลิตแลวสามารถทําการสํารองที่เพ่ือจัดสงออกไปไดทันที ชวยใหสินคาแบบใหมๆ 
โดยเฉพาะสินคาประเภทแฟชั่น สามารถสงไปถึงตลาดตางๆ ทั่วโลกไดในเวลาเดียวกัน 

 
สําหรับการบรรจุหีบหอสําหรับสินคาที่จะสงทางอากาศมักเปนแบบงายๆ ชวยประหยัดคาวัสดุ

และลดคาขนสงลง ผูสงออกไมตองกังวลถึงปญหาการลักขโมยมากนัก เพราะการขนสงจากตนทางไปถึง
ปลายทางใชเวลาเพียงเล็กนอย ถาความนิยมในตลาดตางประเทศเปลี่ยนแปลงไป ผูสงออกสามารถ
ปรับตัวเขากับสถานการณไดทันที โดยเฉพาะตลาดที่มีการแขงขันมาก การคาดหมายลวงหนาและการ
ปรับปรุงสินคาของตนเองใหเหมาะสมกับความนิยมอยูเสมอ ยอมมีความสําคัญมากในภาวะเชนนี้ การ
ขนสงทางอากาศชวยใหผูสง สงออกสินคาไปถึงตลาดตางประเทศไดทันการเสมอ ในการขนสงสินคา
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จากเมืองหนึ่งไปยังอีกเมืองหน่ึง การขนสงทางอากาศสามารถทําไดอยางรวดเร็ว และไมตองเสียเวลา
ดําเนินการดานเอกสาร ผูสงออกสามารถลดรายจายเบ็ดเตล็ดที่ไมไดคาดคิดอ่ืนๆ เชน คายาม
รักษาการณ อุบัติเหตุระหวางการขนสง ทั้งยังสามารถทําการควบคุมติดตามสินคาที่สงออกไดงาย 
เน่ืองจากการขนสงทางอากาศใชเวลานอยกวาการขนสงดวยวิธีอ่ืน กรณีใดที่ควรใชการขนสงทางอากาศ  

 
การตัดสินใจเลือกวาสินคาใดควรขนสงทางอากาศจะขึ้นอยูกับปจจัยตางๆ ดังตอไปน้ี 
 
1) ลักษณะของสินคา 

- สินคาที่เสื่อมสภาพไดงาย เชน ดอกกลวยไม พืชผลสด 
- สินคาที่เปนไปตามสมัยนิยม เชน แฟชั่นเสื้อผา  
- สินคาเรงดวน เชน อะไหลเครื่องบิน  
- สินคาที่มีมูลคาสูง เชน ทองคํา เพชร  

 
2) ลักษณะของความตองการ  

- สินคาที่จําเปนตองใชในระหวางภาวะฉุกเฉิน เชน ยารักษาโรค อาวุธสงคราม  
- สินคาที่กําลังทดลองตลาด  
- สินคาฤดูกาลตามฤดูกาล  

 
3) สินคาที่ตองการลดปญหาในดานตางๆ  

- ปญหาการสูญหาย แตกหัก หรือเสื่อมคุณภาพของสินคา  
- คาประกันสินคา คาบรรจุหีบหอ คาขนยายสินคา ณ จุดขนยาย  
- เงินทุนที่ไมอาจหมุนเวียนในระหวางที่สินคาจัดสง  
- เงินที่สูญหายไปสําหรับสินคาคงคลัง  

 
4) ลักษณะของตลาด 

- ประเทศที่ไมมีอาณาเขตติดทะเล การขนสงทางอื่นอาจจะไมทันตอเหตุการณ การ
ขนสงทางอากาศจะเปนประโยชนอยางมาก  

 
ทั้งน้ีสินคาเกือบทุกชนิดสามารถขนสงทางอากาศได ถาเปนการขนสงตามกฎขอบังคับของการ

รับสินคาของสายการบิน อยางไรก็ตามยังมีสินคาอีกหลายประเภทที่โดยลักษณะของสินคาไมเหมาะสม
ตอการขนสงสินคาทางอากาศ เชน นํ้ามันดิบ ไมซุง เปนตน โดยสินคาที่ดําเนินการจัดสงทางอากาศ
ประมาณรอยละ 90 เปนสินคาที่ไมอยูในขายของสินคาประเภทอันตราย ซ่ึงในการขนสงสินคาทาง
อากาศระหวางประเทศ สามารถแบงประเภทของสินคาที่ขนสงทางอากาศได เปน 7 ประเภท ดังน้ี 
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1) สินคาทั่วไป (General Cargo)  
2) สินคาที่เนาเสียไดงาย (Perishable Cargo) ไดแก เชน ผัก ผลไม เปนตน แตสําหรับสินคาที่

ตองอยูในอุณหภูมิต่ํากวา -18 องศา จะเรียกวา High Perishable เชน กุงแชแข็ง เปนตน 
3) สินคาอันตราย (Dangerous Good Cargo) ไดแก ยา นํ้าหอม นํ้าแข็งแหง เปนตน 
4) สินคามีคา (Valuable Cargo) ไดแก เชน เพชร ทับทิม ทองคํา เปนตน 
5) สัตวมีชีวิต (Live Animal Cargo)  
6) การสงสินคาแบบดวนพิเศษ (Express Cargo)  
7) การขนสงศพ (Human Remain Cargo)  
 

3.1.2 กระบวนการขนสงสินคาทางอากาศระหวางประเทศ 
 

การขนสงทางอากาศเปนการขนสงที่มีลักษณะเฉพาะตัว คือมีความรวดเร็วในการขนสงเม่ือ
เปรียบเทียบกับการขนสงรูปแบบอ่ืนๆ สําหรับกระบวนการขนสงสินคาทางอากาศ ซ่ึงสวนใหญเปนการ
ขนสงสินคาระหวางประเทศนั้น ในกระบวนการขนสงสินคาทางอากาศระหวางประเทศ ประกอบดวยผูที่
มีสวนเกี่ยวของทั้งผูใชบริการและผูใหบริการดังน้ี 

 
ผูสงออกสินคา (Shipper)  
ผูสงออกสินคา (Shipper) หมายถึง ผูที่ตองการสงสินคาออกไปยังตางประเทศ ในที่น้ีคือผูที่

ตองการขนสงสินคาทางอากาศระหวางประเทศ 
 
ตัวแทนรับขนสงสินคา (Freight Forwarder)  
ตัวแทนรับขนสงสินคา (Freight Forwarder) คือ ผูมีหนาที่เปนตัวแทนของผูสงออกในการจัดหา

และจัดการขนสงสินคาของผูสงออกไปยังเมืองทาปลายทาง บางรายทําหนาที่เปนตัวกลางระหวางผูสง
สินคากับผูรับขนสงสินคา บางรายอาจทําหนาที่เปนผูขนสงสินคาโดยตรง  

ทั้งน้ีบริการที่ตัวแทนรับขนสงสินคาสามารถใหบริการ ประกอบไปดวยบริการตางๆ ดังตอไปน้ี 

1) ตัวแทนออกของใหกับผูสงสินคาหรือผูรับสินคา (Customer Broker) 
2) ตัวแทนในการรับจัดการขนสงสินคาระหวางประเทศ (Forwarding Business) แตดําเนินงาน

ในฐานะเปนตัวแทนของผูสงออก หรือ ผูนําเขา 

3) ตัวแทนของผูรับขนสงสินคา (Transportation Provider) เชนเปนตัวแทนสายการบินในการ
ใหบริการรับขนสงสินคา หรือเปนผูขนสงสินคาเองในกรณีที่เปนทางทะเล และ/หรือ เปนผูขนสงหรือผูรับ
ขนสงทางถนนดวย 

4) การรับจัดการบรรจุหีบหอ (Packing) รวมไปถึงบรรจุภัณฑ 
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5) การใหบริการดานคลังสินคา (Warehouse) โรงพักสินคา การบริหารจัดการคลังสินคา โดย
ใชเครื่องมือและแรงงานของตนเองใหกับผูใชบริการที่มีคลังสินคาเปนของตัวเอง แตไมประสงคจะ
ดําเนินการบริหารจัดการเอง 

6) การใหบริการทางดานแรงงาน คนงาน (Stevedoring) เพ่ือการบรรจุสินคาเขาตูคอนเทนเนอร 
7) การใหบริการขนสงตอเน่ืองหลายรูปแบบ (Multimodal Transport)  
8) ผูใหบริการบริหารโลจิสติกส ในระบบหวงโซอุปทานครบวงจร (Logistics and Supply 

Chain Service)  
9) ผูใหคําปรึกษาเชิงธุรกิจแกผูนําเขาและสงออก (Business Consultant)  

 
ตัวแทนรับขนสงสินคา มี 2 ประเภท ไดแก ตัวแทนรับขนสงสินคาทางทะเล (Sea Freight 

Forwarder) และ ตัวแทนรับขนสงสินคาทางอากาศ (Air Freight Forwarder) ซ่ึงที่น้ีจะกลาวถึงตัวแทน
รับขนสงสินคาทางอากาศ 

 
ตัวแทนรับขนสงสินคาทางอากาศ จะตองเปนผูที่ไดรับการรับรองจากสมาคมขนสงทางอากาศ

ระหวางประเทศ1 และไดรับการแตงตั้งจากบริษัทที่ใหบริการการบินใหดําเนินการรับสินคาและออกใบ
ตราสงสินคาทางอากาศใหแกผูสงออก ซ่ึงสวนใหญแลวการขนสงสินคาทางอากาศในปจจุบันจะ
ดําเนินการโดยผูใหบริการประเภทนี้ โดยตัวแทนรับขนสงสินคาทางอากาศ จะมีบทบาทและหนาที่ดังน้ี  

 
1) การคิดคาระวางขนสงของสายการบินจะถูกกําหนดโดยสมาคมขนสงทางอากาศระหวาง

ประเทศ ซ่ึงจะมีการตั้งราคาไวสูงและมีการกําหนดปริมาณขั้นต่ําของพื้นที่ระวางที่จะขาย  
2) ตัวแทนรับขนสงสินคาทางอากาศจะซื้อระวางจากสายการบินในปริมาณมาก แลวจะนํามา

แบงขายซึ่งจะไดกําไรจากสวนตางในรูปแบบของการรวบรวมสินคาที่จะสงออกเขาดวยกัน 
(Consolidate)  

3) สินคาที่ตัวแทนรับขนสงสินคาทางอากาศ ขนสงสวนใหญเปนของที่มีจํานวนไมมากและ
ตองการความรวดเร็วในการจัดสงใหถึงจุดหมายปลายทาง การใหบริการจะเปนไปในลักษณะครบวงจร 
ตั้งแตการจัดหาระวางสินคา พิธีการศุลกากร ตลอดจนการขนสง ทั้งที่เมืองตนทางและเมืองปลายทาง 
ผูนําเขาหรือผูสงออกจะไดรับความสะดวกสบายจากการใชบริการจากบริษัทประเภทนี้  

                                                 
1
 สมาคมขนสงทางอากาศระหวางประเทศ (International Air Transport Association - IATA) หรือ ไออาตา เปนองคการระหวางประเทศที่
ดําเนินงานโดยภาคเอกชนระดับโลก ที่กอต้ังข้ึนเม่ือป พ.ศ. 2488 ที่กรุงฮาวานา ประเทศคิวบา โดยมีวัตถุประสงคเพื่อสงเสริมความปลอดภัย
การขนสงทางอากาศ และถูกตองตามหลักเศรษฐกิจ หาทางใหมีการรวมมือกันระหวางสายการบินสมาชิก สงเสริมมาตรฐานการบริการการ
ดานการขนสงทางอากาศ สมาคมขนสงทางอากาศระหวางประเทศ จัดตั้งข้ึนตามกฎหมายพิเศษของประเทศแคนาดา ปจจุบันมีสมาชิก
รวมกันมากวา 230  สายการบิน 
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4) ตัวแทนรับขนสงสินคาทางอากาศจะเปนผูออกใบตราสงที่เรียกวา House Air Waybill  
 
สายการบินหรือบริษัทการบินตางๆ (Airline หรือ Carrier) 
สายการบินหรือบริษัทการบินตางๆ คือ ผูที่ใหบริการขนสงสินคาทางอากาศ โดยผูใหบริการ

ประเภทนี้จะเปนเจาของระวางสินคา ซ่ึงจะขายระวางบรรทุกใหแกผูสงออกโดยตรงสวนหนึ่ง และยังขาย
ระวางสินคาใหแกผูใหบริการประเภท ตัวแทนรับขนสงสินคาทางอากาศ เพ่ือนําไปขายตอใหกับผูสงออก
ดวย รวมถึงยังทําหนาที่เปนเปนผูใหบริการรับขนสงสินคาไปยังจุดหมายปลายทาง และเปนผูใหบริการ
ที่ออกหนังสือใบตราสงสินคาหรือที่เรียกวา Master Air Waybill  

 
นอกจากสายการบินจะรับบริการขนสงสินคาทางอากาศ ปจจุบันน้ียังมีผูรับขนสงพัสดุภัณฑทาง

อากาศ และพัสดุไปรษณียอากาศระหวางประเทศดวย 
 
ผูรับขนสงพัสดุภัณฑทางอากาศ (Air Courier) 
ปจจุบันมีผูใหบริการรับขนสงพัสดุภัณฑทางอากาศทั้งขนาดใหญที่มีฝูงบินเปนของตนเอง และผู

ใหบริการขนาดเล็กที่ซ้ือระวางมาจากสายการบินอีกทอดหนึ่ง โดยผูใหบริการประเภทนี้เนนการขนสง
สินคาที่เนนความสะดวกรวดเร็ว สินคาที่ใชบริการการขนสงเปนสินคาที่มีขนาดเล็กและเบา เนนการ
ใหบริการแบบรับ-สงของถึงที่ คือ เปนการรับของจากผูสงที่ตนทาง จากนั้นจะดําเนินพิธีการทางศุลกากร
ทั้งในประเทศตนทางและปลายทางให และสงใหกับผูรับปลายทาง โดยจะมีการเก็บคาบริการแบบเหมา
จาย ซ่ึงสวนใหญจะเปนการเก็บที่ตนทาง โดยผูรับปลายทางจะชําระเพียงคาใชดานภาษีอากรและ
คาบริการทางเอกสารพิธีการศุลกากรเทานั้น ปจจุบันผูใหบริการในลักษณะนี้รายใหญ ๆ ของโลก ไดแก 
DHL, FedEx และ UPS 

 
ผูรับขนสงพัสดุไปรษณียอากาศระหวางประเทศ (Air Parcel Post) 
การขนสงพัสดุไปรษณียอากาศระหวางประเทศ จะมีเง่ือนไขดังน้ี คือ สินคาที่รับขนสงจะตองมี

นํ้าหนักตอชิ้นไมเกิน 10 กิโลกรัม และเปนการขนสงที่ใหบริการโดยรัฐ โดยผูสงออกจะตองนําสินคาไป
สงยังที่ทําการไปรษณียตนทาง และเปนการสงของถึงมือผูรับโดยตรงที่ปลายทาง เวนแตเปนของที่มี
ภาษีอากรมาก ซ่ึงการชําระคาไปรษณียอากรนั้นจะตองชําระที่ตนทางและผูนําเขาที่ปลายทางก็ชําระ
เพียงคาไปรษณียอากรเทานั้น  
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สําหรับเครื่องบินที่ใชในการขนสงสินคาทางอากาศนั้น โดยทั่วไปเครื่องบินที่ใชในการขนสง
สินคาทางอากาศมี 3 ประเภท ไดแก 

1) เครื่องบินโดยสาร (Passenger Flight)  
เครื่องบินโดยสาร (Passenger Flight) ประกอบดวย ที่น่ังสําหรับผูโดยสารดานบนทั้งหมด 

(Main deck + Upper deck) สามารถบรรทุกสินคาไดเฉพาะดานลาง (Lower deck) และดานทาย (Tail) 
เทานั้น สวนใหญเปนสัมภาระของผูโดยสาร 

2) เครื่องบินกึง่โดยสาร (Combi Flight หรือ Combination of Passenger & Main deck Loader)  
เครื่องบินกึ่งโดยสาร (Combi Flight หรือ Combination of Passenger & Main deck Loader) 

ประกอบดวย ที่น่ังสําหรับผูโดยสารดานบน (Upper deck และ/หรือ ครึ่งหน่ึงของ Main deck) และพ้ืนที่
ที่เหลือสามารถบรรทุกสินคาไดทั้งหมด เครื่องบินประเภทนี้จะใหการบริการขนสงสินคาควบคูไปกับการ
ขนสงผูโดยสารโดยจะมีระวางบรรทุกสินคาไวตรงบริเวณใตทองเครื่องบิน (Belly) ทั้งน้ีปจจุบันการ
ใหบริการขนสงสินคาในลักษณะดังกลาวนับเปนแหลงรายไดเสริมที่สําคัญของสายการบินโดยสารหลาย
แหง สายการบินที่ใหบริการแบบผสมผสานนี้จึงเรียกกันวา Combined Carriers  

3) เครื่องบินบรรทุกสินคา (Charter Flight / Cargo Flight / Freighter)  
เครื่องบินบรรทุกสินคา (Charter Flight / Cargo Flight / Freighter) เปนเคร่ืองบินสําหรับ

บรรทุกสินคาทั้งหมด ไมมีสวนของที่น่ังผูโดยสาร การบริการขนสงสินคาโดยเฉพาะ หรือ All-Cargo-Air-
lines ซ่ึงเปนการขนสงเฉพาะสินคาไมมีการขนสงผูโดยสาร จึงเรียกวา Freighters ปจจุบันทั่วโลกมีสาย
การบินรายใหญ ๆ ที่ใหบริการในลักษณะนี้และเปนสมาชิกของสมาคมการขนสงสินคาทางอากาศ
ระหวางประเทศไมถึง 40 ราย เปรียบเทียบกับจํานวนสายการบินที่บริการขนสงผูโดยสารระหวาง
ประเทศและเปนสมาชิกของสมาคมขนสงทางอากาศระหวางประเทศหรือ (International Air Transport 
Association : IATA) ดวย ซ่ึงมีกวา 230 ราย 

 
ตัวแทนผูรับสินคาปลายทาง (Oversea Agent) 
ตัวแทนผูรับสนิคาปลายทาง (Oversea Agent)  คือ ผูที่ทําหนาที่รับสินคาและดําเนินการจัดสง 

รวมถึงดําเนินพิธีการศลุกากรใหแกผูรับสินคาปลายทาง 
 

ผูนําเขา (Consignee)  
ผูนําเขาสินคา (Consignee) คือ ผูรับสินคาปลายทางทีข่นสงมาทางอากาศ 
 
จากการที่ไดนําเสนอรายละเอียดเกี่ยวกับผูที่เกี่ยวของกับกระบวนการขนสงสินคาทางอากาศ

แลว จะสามารถอธิบายภาพรวมของกระบวนการขนสงสินคาทางอากาศไดดังภาพที่ 3.1 
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ภาพที่ 3.1 กระบวนการขนสงสินคาทางอากาศ 
ที่มา : Pioneer Air Cargo Co., Ltd. 
 

จากภาพที่ 3.1 การขนสงสินคาทางอากาศจะมีกระบวนการดังน้ี 
1) เม่ือผูซ้ือและผูขายตกลงซื้อขายสินคาและกําหนดเง่ือนไขการสงมอบสินคาเรียบรอยแลว 

ผูขายจึงมีความประสงคจะสงออกสินคาไปยังตางประเทศทางอากาศ ผูขายจึงเลือกใชบริการสงออกผาน
บริษัทตัวแทนรับขนสงสินคา (Freight Forwarder) 

2) บริษัทตัวแทนรับขนสงสินคาดําเนินการเลือกสายการบินที่ตรงกับความตองการของผู
สงออก เชน จํานวนวัน ระยะเวลา และราคาคาระวางขนสงสินคาทางอากาศ เปนตน  

3) บริษัทตัวแทนผูรับขนสงสินคาทางอากาศ นําสินคาไปขึ้นเครื่องตามวันและเวลา ที่สายการ
บินกําหนด 

4) สายการบิน รับมอบสินคาพรอมทั้งเอกสารตางๆ จากบริษัทตัวแทนผูรับขนสงสินคาทาง
อากาศ เพ่ือขนสงไปยังทาอากาศยานปลายทาง พรอมทั้งสงใบตราสงสินคาตนฉบับไปพรอมกับสินคา
และสงสําเนาใบตราสงสินคาใหแกผูสงออก 

5) เม่ือสินคาไปถึงทาอากาศยานปลายทาง สินคาจะตองผานการตรวจสอบจากเจาหนาที่
ศุลกากรปลายทางอีกครั้ง หลังจากนั้นตัวแทนผูรับสินคาปลายทาง (Oversea Agent) จะเปนผูที่มารับ
สินคาและดําเนินพิธีการศุลกากรให แลวจึงนําสงผูรับสินคาปลายทางตอไป 
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3.1.3 คาใชจายในการขนสงทางอากาศ 
 

คาใชจายในการขนสงทางอากาศ ประกอบดวยคาใชจายตางๆ ดังน้ี 
 

1) คาระวางขนสงสินคาทางอากาศ (Airfreight) 
คาระวางการขนสงทางอากาศ เปนคาใชจายหลักในการขนสงสินคาทางอากาศ คาระวางการ

ขนสงทางอากาศจะเปนอัตราที่แตละสายการบินกําหนดขึ้นมา ซ่ึงคาระวางสําหรับการขนสงสินคาทาง
อากาศที่สําคัญมี 2 ประเภทใหญๆ ดังน้ี  

 
1.1) คาระวางสําหรับสินคาทั่วไป (General Cargo Rates: GCR) 
คาระวางสําหรับสินคาทั่วไป (GCR) จะแบงเปน 3 อัตรา คือ 
- อัตราปกติ (Normal Charge) เปนอัตราที่ใชสําหรับสินคาที่มีนํ้าหนักไมถึง 45 กิโลกรัม 
(ทั้งน้ีขึ้นอยูกับแตละสายการบินดวย) 
- อัตราตามจํานวนน้ําหนัก (Quantity Charge) เปนอัตราที่ใชสําหรับสินคาที่มีนํ้าหนัก
มากกวา 45 กิโลกรัม  (ทั้งน้ีขึ้นอยูกับแตละสายการบินดวย) 
- อัตราขึ้นต่ําที่เรียกเก็บ (Minimum Charge) เปนคาระวางที่กําหนดไวเปนขั้นต่ํา หากผู
สงออกคํานวณคาระวางตามอัตราปกติหรืออัตราตามจํานวนน้ําหนักแลวไดมูลคาต่ํากวาอัตรา
ขั้นต่ํา จะตองใชอัตราขั้นต่ํา 

  
1.2) คาระวางสําหรับสินคาพิเศษ ซึ่งจะแบงเปน 2 อัตราคือ 
- อัตราคาระวางสําหรับสินคาพิเศษบางประเภท (Class Rates) เปนอัตราที่กําหนดไวสําหรับ
สินคาบางประเภท เชน สัตวมีชีวิต ของมีคา สิ่งพิมพ สินคาอันตราย เปนตน โดยอัตราประเภท
น้ีอาจมากหรือนอยกวาคาระวางสําหรับสินคาทั่วไป ซ่ึงจะขึ้นอยูกับความยากงายในการขนสง
สินคาพิเศษแตละประเภท  
- อัตราคาระวางสําหรับสินคาที่มีการกําหนดคาระวางเปนพิเศษ (Specific Commodity 
Rates) เปนอัตราคาระวางสําหรับสินคาที่มีการสงออกเปนประจําและครั้งละมากๆ เชน สินคา
จําพวกอาหาร ผลไม เปนตน โดยจะมีขอกําหนดวาแตละประเภทสินคาจะตองมีนํ้าหนักไมนอย
กวาที่กําหนด  

 
สําหรับการคํานวณน้ําหนักของสินคาจะ มี 2 วธิี คือ 
- การคํานวณจากน้ําหนักรวมที่ชั่งได (Gross Weight) มีหนวยเปนกิโลกรัม  
- การคํานวณจากน้ําหนักปริมาตร (Volume Weight) จะคิดจากขนาดของกลองหรือหีบหอ
บรรจุสินคา คือ กวาง x ยาว x สูง 
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ทั้งนี้จะใชรูปแบบใดจะตองนําผลจากการคํานวณน้ําหนักทั้งสองรูปแบบมาเปรียบเทียบกันแลว
เลือกใชนํ้าหนักที่มากสุดมาเปนตัวคูณกับอัตราคาระวางสินคา ดังที่กลาวไวขางตนก็จะไดคาระวาง
สินคา  

ตัวอยางการคํานวณน้ําหนักของสินคา  
ผูสงออกมีสินคาที่จะสงคือผลไม ซ่ึงจะบรรจุอยูในลังทั้งหมด 10 ลัง ขนาดของลัง คือ กวาง 50 

ซม. ยาว 120 ซม. และสูง 100 ซม. มีนํ้าหนักรวมชั่งได 950 กิโลกรัม และตองการสงออกสินคาไป
ไตหวัน โดยสมมติใหอัตราคาระวางสําหรับผลไม (Specific Commodity Rate) อยูที่กิโลกรัมละ 50 บาท 
จะตองเสียคาระวางสินคาทั้งหมดเทาใด 

- กรณีคิดตามปริมาตร  
นํ้าหนักปริมาตร  = จํานวนลังสินคา x ขนาดปริมาตรของลัง 1 ลัง (กวาง x ยาว x สูง) 
 = 10 x (50 x 120 x 100) = 6,000,000 ลูกบาศกเซนติเมตร 
จากนั้นแปลงหนวยลูกบาศกเซนติเมตรใหเปนหนวยกิโลกรัม โดยหารจํานวนที่คิด

ออกมาเปนหนวยลูกบาศกเซนติเมตรดวยคามาตรฐานของการขนสงสินคาทางอากาศ คือ 
6,000 (กําหนดโดยสมาคมการขนสงทางอากาศระหวางประเทศ) ขณะที่หากหนวยกําหนดมา
เปนนิ้วใหหารดวยคามาตรฐาน คือ 366  

ดังน้ันไดนํ้าหนักปริมาตร = 6,000,000/ 6,000 = 1,000 กิโลกรัม 
 

- กรณีคิดจากน้ําหนักรวมที่ชั่งได  
นํ้าหนักรวมที่ชั่งได = 950 กิโลกรัม  

 
หลังจากนั้นผูสงออกตองนําน้ําหนักที่มากที่สุดมาเปนตัวคูณกับอัตราคาระวาง จากตัวอยางนี้คือ 

เลือกน้ําหนักปริมาตรเพราะไดคามากกวา ดังน้ันคาระวางสินคาในที่น้ีจะไดเทากับ 1,000 กิโลกรัม x 50 
บาท = 50,000 บาท 

ทั้งน้ีการชําระคาระวางสินคานั้น ผูสงออกสามารถชําระได 2 วิธี คือ 1) ชําระ ณ ตนทาง (Pre-
Paid) โดยผูสงออกเปนผูชําระ ใหกับตัวแทนรับขนสงสินคาและตัวแทนรับขนสงสินคาจะออกใบกํากับ
ราคาคาระวาง (Invoice) ใหกับผูสงออก หรือ 2) ชําระ ณ ปลายทาง (Collect) ซ่ึงผูรับสินคาเปนผูชําระ
คาระวางสินคาใหกับตัวแทนผูรับสินคาปลายทาง ซ่ึงเปนผูออกใบกํากับราคาคาระวาง (Invoice) ใหกับ
ผูรับสินคาปลายทาง หลังจากนั้นตัวแทนผูรับสินคาปลายทางจึงโอนคาระวางสินคาใหกับตัวแทนรับ
ขนสงสินคาตนทางตอไป 
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ตัวอยางการคํานวณคาระวางการขนสงสินคาทางอากาศระหวางประเทศ 
กรณีจะขนสินคาจากกรุงเทพฯไปลอนดอน 
 

ตัวอยาง ตารางคาระวางการขนสงสินคาทางอากาศระหวางประเทศ  
TYPE COMMUNITY MIN NORMAL 45 100 250 500 

G 0000 1400 276 207 172 155 140 
 
TYPE G  หมายถึง สินคาทั่วไป (General Cargo) 
COMMUNITY 0000 หมายถึง รหัสสินคาทั่วไป 
MIN หมายถึง อัตราขั้นต่ํา (Minimum Charge) ของน้ําหนักสินคา ซ่ึง

คํานวณไดดังน้ี 
     MIN/NORMAL = 1400/276 = 5.08  

ดังน้ัน  - นํ้าหนักตั้งแต 1-5.08 กิโลกรัม จะคิดราคาเหมา
เทากับ 1400 บาท 
- นํ้าหนัก 5.09-44 กิโลกรัม จะคิดคาระวางขนสง
สินคาทางอากาศไดโดยนํา 276 คูณดวยจํานวน
กิโลกรัม 
- นํ้าหนัก 45-99 กิโลกรัม จะคิดคาระวางขนสงสินคา
ทางอากาศ โดยนํา 207 คูณดวยจํานวนกิโลกรัม เปน
ตน 

 
สําหรับการขนสงสินคาโดยทั่วไป น้ันจะใชคาระวางสําหรับสินคาทั่วไป (General Cargo Rates: 

GCR) สวนสินคาเฉพาะอยางนั้น จะมีการกําหนดคาระวางแตกตางกันไป โดยสินคาเฉพาะอยางเหลานี้
จะรหัสสินคาในการกําหนดคาระวางดังตารางที่ 3.1  
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ตารางที่ 3.1 รหัสและคําอธิบายรายการสินคาเฉพาะอยาง (Specific Commodity Rates) ในการขนสง
สินคาทางอากาศระหวางประเทศจากกรุงเทพ ไปทั่วโลก (Master Item Numbering and 
Group Description List from Bangkok to Worldwide) 

รหัสสินคา คําอธิบาย 
0006 Food stuffs, spices, beverage (frozen) อาหาร เครื่องปรุง เครื่องดื่ม 
0007 Fruit vegetables ผัก ผลไม 
0028 Longans, durians ลําไย ทุเรียน 
0300 Fish (edible), seafood ปลากิน อาหารทะเล 
1024 Fish (live, inedible), coral, weed, fish food ปลาตูสวยงาม ปะการัง พืชน้ํา 

อาหารปลา 
1190 Reptile skins หนังสัตวเล้ือยคลาน 
1401 Floral Stock, Nursery Stock, Bulbs, Seeds, Plants, 

Flowers 
ตนกลาของพืช, หนอของพืช, เมล็ด, 
พืช, ดอกไม 

1420 Flowers ดอกไม 
1429 Orchids กลวยไม 
1430 Cut flowers (excluding orchids) ดอกไม 
1535 Betel leaves ใบพลู 
2001 Yarn, thread, fibres, textiles manufactures ปาน ดาย ผา 
2102 Cloth (not further processed or manufactured/exclusively 

in bales, bolts, pieces) 
ผาเปนพับ ผาเปนผืน 

2195 A: Yarn, thread, fibres, cloth (not futher processed or 
manufactured/exclusively in bales, bolts, pieces) 

 B: Wearing apparel, textile manufactures 

ปาน ดาย ผา เครื่องแตงกาย 
ผลิตภัณฑผา 

2199 A: Yarn, thread, fibres, textiles 
 B: Textile manufactures 
 C: Wearing apparel 

ปาน ดาย ผา เครื่องแตงกาย 
ผลิตภัณฑผา 

2600 Textile articles (finished/excluding wearing apparel) ผลิตภัณฑผาที่ไมใชเครื่องแตงกาย 
2865 Carpets, rugs พรม 
3101 Cutlery, forks, spoons excluding silverware ชอนสอม 
3150 Table flatware, bronze ware ชอนสอมเครื่องใชบนโตะอาหาร

เครื่องบรอนซ 
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ตารางที่ 3.1 ตอ 
รหัสสินคา คําอธิบาย 

4314 Electronic components (fabricated for computers, 
auxiliary machines) 

ชิ้นสวนไฟฟาของคอมพิวเตอร 

4420 Radios, televisions, radio, television sets, phonograph 
sets 

วิทยุ โทรทัศน เครื่องเลนแผนเสียง 

4701 Machinery electric apparatus, tools เครื่องจักรกล ชิ้นสวนไฟฟา 
เครื่องมือ 

7627 Wooden furniture (excluding objects of art) เครื่องเรือนไมที่ไมใชศิลปกรรม 
8420 Films ฟลม 
9001 Imitation jewelry, personal ornaments, artificialstones 

glass stones, beads excluding original works of art, 
antiques, watches, clocks, articles wick contain one or 
more of the articles listed in rules book section 3.7.6. 

เครื่องประดับกายเทียมที่ไมใชวัตถุ
มีคา 

9007 Costume, jewelry, souvenirs, ornaments and watch, 
bracelets, excluding watches, clocks, preserved fish 
mounted for trophies and articles which contain one or 
more of the articles listed in rules book section 3.7.6. 

เครื่องประดับกายเทียมที่ไมใชวัตถุ
มีคา 

9072 Empty boxes (made of cardboard, nonprecious metal/for 
packing of jewelry, watches, clocks) 

กลองเปลา 

9090 Human hair วิกผม 
9517 Handicraft product (made of metal, wood, straw, leather, 

earth, onyx, mother-of-pear, glass) 
หัตถกรรม 

9994 Household goods, personal effects (of an individual or a 
family making a change of residence) 

เครื่องใชประจําบาน เครื่องใช
สวนตัว 

 A: Household goods (used/not for resale)  
 B: Wearing apparel, cosmetics, toilet, articles, articles 

worn by an individual 
 

 (used, not for resale when in mixed ship-ments with the 
commodity named in A: above) 

 

ที่มา : Air Sea Guide (2009) 
 
2) คาธรรมเนียมความเสี่ยง (Crisis Surcharge) 
คาธรรมเนียมความเสี่ยง (Crisis Surcharge) เปนคาที่คิดตามน้ําหนัก โดยจะแบงตามพื้นที่ของ

เสนทางที่จะตองใชในการขนสง และแตละสายการบินจะกําหนดในอัตราที่แตกตางกันไป 
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ตารางที่ 3.2 ตัวอยางตารางคาธรรมเนียมความเสี่ยง (Crisis Surcharge) 
 

A/L Eff. Date TITLE Code Charge Conditions & Remarks 
9R 1 Oct. 04 Crisis "CS" THB 4/kg to TC 1 & 2 - All Kind over 45k in Due Carrier 
3Q 20 Oct. 01 Crisis " CS " THB 2 / kg - In Due Carrier wz code ' CS ' 
     - Over 45 kg 
     - All kinds of cargo 
     - Chargeable weight 
     - Min.charge/AWB : B 160 

AA Aug 16, 02 Crisis " SHC " THB 4/kg -Actual weight 

     - All weight breaks 

AC 16 Oct. 01 Crisis " CSR " THB 4/kg - In Due Carrier wz code ' CS ' 
     - For +45 kg 
     - Chargeable weight 
AF 16 Oct. 01 Crisis " CS " THB 4/kg - All cargo products 
     - Min.& N : exempted 
AI 16 Oct. 01 Crisis " CS " THB 2/kg - Chargeable weight 
    - To Area 3 - For +45 kg 
    (India and Japan) - All cargo shipments 
AY 16 Oct. 01 Crisis " MO " THB 4 / kg - In Other Charge Due Carrier 
    - To TC1 & TC2 with code ' MO ' 
    (North Ame. & Europe) - Chargeable weight 
     - More than 45 kg & Full IATA 
    THB 2 / kg - All cargo shipments 
    - To TC3  
    (SIN & HKG)  
ที่มา : http://www.leotrans.com/cgi-sect/leo_news/Summery%20Fuel%20surcharge%20(Crisis)%20Update-
on%2031%20JAN%2020061.xls 

จากตารางที่ 3.2 สามารถอธิบายไดวา สายการบิน 9R คิด คาธรรมเนียมความเสี่ยง 4 บาทตอ
กิโลกรัมในการขนสงสินคาไปยัง พ้ืนที่โซนที่ 1 (อเมริกาเหนือ และอเมริกาใต และหมูเกาะใกลเคียง : 
North and South American Continents and adjacent islands) และ โซนที่ 2 (ยุโรป แอฟริกา และ
ตะวันออกกลาง : Europe Africa Middle East) ครอบคลุมสินคาทุกชนิดตั้งแต 45 กิโลกรัมขึ้นไป ซ่ึงมี
ผลตั้งแตวันที่ 1 ตุลาคม 2004 เปนตน 
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3) คาธรรมเนียมน้ํามัน (Fuel Surcharge) 
คาธรรมเนียมนํ้ามันที่ใชในการขนสง (Fuel Surcharge) เปนคาที่แตละสายการบินกําหนดขึ้น

ตามระยะทางที่ทําการขนสง โดยจะแบงตามโซนพื้นที่และคิดตามน้ําหนักของสินคาที่จะทําการขนสง 
โดยตัวอยางคาธรรมเนียมน้ํามัน (Fuel Surcharge) แสดงดังตารางที่ 3.3 

 
ตารางที่ 3.3 คาธรรมเนียมน้ํามัน (Fuel Surcharge) 

THB/Kg 
Airlines Effective Description Code Area 

1,2,ME,SWP 
Area 3 

9R 1 Apr 05 General Cargo(LGW/LHR =14.00 ,Maintian 
DXB=10.00) 

MY LHR:14, 
DXB:10 

7.00 

 rev.28/3/2005 Perishable Cargo MY 7.00 7.00 
8M 18 Jul 05 All cargo/ chargeable weight /+45K MY - 8.00 
AA 1 Dec 05 All shipments/Actual weight/+45k MYC 20.00 NIL 
  Crisis Surcharges 4 thb/kg (Code " SHC ")    

AC 1 Feb 06 All shipments/Actual weight/+45k MYC 22.00 11.00 
AY 1 Feb 06 General Cargo,SCR1024/Chargeable/+45K MYC 22.00 11.00 
  SCR 0006,0007 & 1401(Perishable) MYC 11.00 NIL 

AF,KLM 1 Feb 06 General Cargo( inclusive lv. animal ,frz . food, 
foodstuff) / +45K 

MY 22.00 11.00 

  Perishable Cargo(Fruit, vegetable and flower ) MY 11.00 NIL 
AZ 1 Feb 06 GCR / All  weight break (including minimum) MY 22.00 NIL 
  Agriculture Nature/Chargeable weight/+45K MY 11.00 NIL 

BA 1 Feb 06 General cargo / Frozen Food/Actual weight/+45k MYC 22.00 NIL 
  Perishable cargo MYC 11.00 NIL 

หมายเหตุ :  1) This charges shown on Due Carrier. 
 2) SWP = Souther West Pacific (Australia & New Zealand) 
 3) ME = Midle East 
 4) TC 1 = North/Central/South America 
 5) TC 2 = EU, Africa, Scandinevia, Part of Russia (Europe) 
 6) TC 3 = Asia & part of Russia (Asia) 
ที่มา : http://www.leotrans.com/cgi-sect/leo_news/Summery%20Fuel%20surcharge%20(Crisis)%20Update-
on%2031%20JAN%2020061.xls 
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จากตัวอยางคาธรรมเนียมนํ้ามัน (Fuel Surcharge) ในตารางที่ 3.3 สามารถอธิบายไดวา สาย
การบินแอรแคนาดา (Air Canada: AC) คิดคาธรรมเนียมนํ้ามันสําหรับการสงสินคาทั้งหมด สินคาตาม
นํ้าหนักที่วัดไดจริง และสินคาที่ มี นํ้าหนักมากกวา 45 กิโลกรัม ในการสงสินคาไปยัง พ้ืนที่ 1 
(North/Central/South America), พ้ืนที่ 2 (EU, Africa, Scandinavia, Part of Russia(Europe)), ME 
(Middle East) และ SWP (Southern West Pacific (Australia & New Zealand) ในอัตรา 22.00 บาท
ตอกิโลกรัม และ คิดคาธรรมเนียมนํ้ามันในการสงสินคาไปยัง พ้ืนที่ 3 (Asia & part of Russia (Asia)) 
ในอัตรา 11.00 บาทตอกิโลกรัม ซ่ึงมีผลตั้งแตวันที่ 1 กุมภาพันธ 2006 เปนตน 

 
4) คาธรรมเนียมคลังสินคา (Terminal Charge) 
คาธรรมเนียมคลังสินคา สําหรับของไทย ณ สนามบินสุวรรณภูมิ จะมีผูใหบริการ 2 ราย คือ 

การบินไทย (TG) และ Bangkok Flight Services (BFS) ทั้งน้ีจะขึ้นอยูกับวาสายการบินจะเลือกใชผู
ใหบริการรายใด 

 
5) คาใบตราสงสินคาทางอากาศ (Air Waybill Fee) 
ใบตราสงสินคาทางอากาศ (Air Waybill) เปนเอกสารสําคัญในการขนสงสินคาทางอากาศซึ่ง

จัดทําโดยผูสงสินคาหรือตัวแทนผูสงสินคา ถือเปนสัญญาระหวางผูสงและสายการบินเพ่ือรับขนสินคาไป
ยังจุดหมายปลายทาง คาใบตราสงสินคาทางอากาศ (Air Waybill Fee) ซ่ึงเปนเอกสารที่ผูรับจางสง
สินคาออกใหในฐานะผูสงสินคาตองนํา Air Waybill มาเปนสวนหนึ่งของเอกสารสงออกที่สงไป เรียกเก็บ
เงินหรือ ใหผูซ้ือใชเปนหลักฐานประกอบในการรับสินคาตอไป ใบตราสงสินคาทางอากาศ Air Waybill มี 
2 ประเภทหลักๆ คือ 

 
House Air Waybill เปนเอกสารที่ออกโดยบริษัทตัวแทนรับสงสินคาใหแกผูสงออก โดยชื่อผู

ขนสงใน Air Waybill (มุมซายดานบนของ Air Waybill) จะเปนชื่อของผูสงออก  
 
Master Air Waybill เปนเอกสารที่ออกโดยสายการบินที่สงสินคาซึ่งลงนามโดยสายการบินหรือ

บริษัทตัวแทนของสายการบินก็ได โดยชื่อผูขนสงสินคาใน Master Air Waybill (มุมซายดานบนของ Air 
Waybill) ก็จะเปนผูสงออก โดยรายละเอียด Master Air Waybill แสดงดังตารางที่ 3.4 
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ตัวอยาง Master Air Waybill 
 
 

 

 
 

a b 
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A B 
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ตารางที่ 3.4 คําอธิบาย Master Air Waybill 
สวนท่ี ผูกรอกขอมูล คําอธิบาย 

1 ลูกคา ชื่อและที่อยูของผูสงออก 

2 ลูกคา ชื่อและที่อยูของผูรับของ 

3 ลูกคา ตัวยอของสนามบินตนทาง 

4 ลูกคา ตัวยอของสนามบินปลายทาง 

5 ลูกคา มูลคาของสินคาสําหรับผลประโยชนของลูกคา 

6 ลูกคาหรือตัวแทนรับขนสงสินคา คําส่ังพิเศษสําหรับการขนสง 

7 ลูกคา จํานวนชิ้น 

8 ลูกคา น้ําหนักรวมที่ชั่งได 

8A ลูกคา กิโลกรัมหรือปอนด 

9 ลูกคา น้ําหนักสําหรับคํานวณคาระวางขนสงสินคาทางอากาศ 

9A ลูกคา คาระวางขนสงสินคาทางอากาศ 

9B ลูกคา คาใชจายทั้งหมด 

10 ลูกคา คุณสมบัติและปริมาณของสินคา 

11 ลูกคา ลายมือชื่อของผูสงออกหรือตัวแทน 

12 ลูกคาหรือตัวแทนรับขนสงสินคา วันที่ที่ลงลายมือชื่อ 

13 ลูกคาหรือตัวแทนรับขนสงสินคา สถานที่ที่ลงลายมือชื่อ 

14 ลูกคาหรือตัวแทนรับขนสงสินคา ลายมือชื่อของสายการบินหรือตัวแทน 
ที่มา : http://www.ups.com/aircargo/using/services/supplies/airwaybill.html#mawb 
 
3.1.4 พื้นที่และฤดูกาลในการกําหนดคาระวางและคาธรรมเนียมตางๆ ในการขนสงสินคาทาง
อากาศระหวางประเทศ 
 

การแบงพ้ืนที่ในการกําหนดคาระวางและคาบริการในดานตางๆ สมาคมขนสงทางอากาศ
ระหวางประเทศ (International Air Transport Association - IATA) หรือ ไออาตา ไดมีการแบงพ้ืนที่ทั่ว
โลก ออกเปน 3 โซนเทานั้น (ภาพที่ 3.2) ซ่ึงเรียกวา Traffic Conference Areas หรือ TC Area การ
แบงนี้ก็เพ่ือใหงายตอการกําหนดคาระวางการขนสง และกฎเกณฑตางๆ แตละโซนจะประกอบดวย
ภูมิภาคตางๆ ดังน้ี 
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ตารางที่ 3.5 พ้ืนที่ในการกําหนดคาระวางและคาธรรมเนียมตางๆ ในการขนสงสินคาทางอากาศระหวาง
ประเทศ 

พื้นท่ีการขนสง (TC Area) ภูมิภาค 

TC 1 อเมริกาเหนือ อเมริกาใต และหมูเกาะใกลเคียง 

TC 2 ยุโรป แอฟริกา และตะวันออกกลาง 
TC 3 เอเชีย และหมูเกาะในมหาสมุทรแปซิฟก 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

ภาพที่ 3.2 การแบงพ้ืนที่การขนสงทางอากาศ (Traffic Conference Areas) 
ที่มา : http://www.thaiflight.com/mach/modules.php?name=News&file=print&sid=324 

 
นอกจากนี้การกําหนดคาระวางของแตละสายการบินจะมีการเปลี่ยนแปลงไปตามฤดูกาลดวย 

โดยแตละฤดูกาลจะมีชวงระยะเวลาดังน้ี 
 
1) ชวงฤดูหนาว เดือนมกราคม – มีนาคม 
2) ชวงฤดูรอน เดือนเมษายน – กันยายน  
3) ชวงที่มีการขนสงสินคาทางอากาศเปนจํานวนมาก เดือนตุลาคม – ธันวาคม 
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3.2 สถานการณการขนสงทางอากาศ 
 

ปจจุบันการขนสงสินคาทางอากาศ หรือแอรคารโก (Air Cargo) นับเปนสาขาที่มีความสําคัญตอ
กิจกรรมทางเศรษฐกิจของโลก ซ่ึงในป 2551 ที่ผานมานั้น สมาคมขนสงทางอากาศระหวางประเทศ ไดมี
การรายงานวาการขนสงทางอากาศมีสัดสวนประมาณรอยละ 35 ของมูลคาการการคาระหวางประเทศ 
โดยการขนสงสินคาทางอากาศป 2551 มีมูลคาลดลงรอยละ 4.0 เม่ือเทียบกับการขยายตัวรอยละ 4.3 
ในป 2550 ในขณะที่ผูโดยสารทางอากาศเพิ่มขึ้นเล็กนอย คือ รอยละ 1.6%  (ตารางที่ 3.6) 

 
ทั้งน้ีในเดือนธันวาคม 2008 น้ัน IATA ไดมีการรายงานวาการขนสงทางอากาศมีมูลคาลดลงถึง 

รอยละ 22.6 เม่ือเปรียบเทียบกับชวงเดียวกันของปกอนหนา การลดลงของการขนสงทางอากาศเปนผล
สืบเนื่องมาจากการตกต่ําของเศรษฐกิจโลก ซ่ึงการนําเขาและสงออกของเอเชีย อเมริกาเหนือ และยุโรป
มีมูลคาลดลงประมาณรอยละ 20-30  
 
ตารางที่ 3.6 อัตราการเปลี่ยนแปลงการขนสงทางอากาศป 2551 เทียบกับป 2550 

หนวย : รอยละ 
ภูมิภาค รายไดคาโดยสาร

ตอกิโลเมตร 
ความสามารถใน
การขนสงผูโดยสาร 

อัตราการ 
บรรทุกเฉลี่ย 

ความสามารถใน
การขนสงสินคา 

ความสามารถใน
การขนสงทั้งหมด 

แอฟริกา -4.0 -4.2 70.2 -2.5 -7.4 
เอเชียแปซิฟก -1.5 1.2 73.9 -6.6 -2.5 
ยุโรป 1.8 3.8 76.6 -2.8 2.9 
ละตินอเมริกา 10.2 9.2 74.0 -13.5 5.7 
ตะวันออกกลาง 7.0 8.6 74.9 6.3 8.5 
อเมริกา 2.9 4.3 79.8 -1.9 3.4 

รวม 1.6 3.5 75.9 -4.0 1.5 
ที่มา : สมาคมขนสงทางอากาศระหวางประเทศ (International Air Transport Association : IATA) 

 
สําหรับในป 2552 IATA ไดมีการคาดการณวาสายการบินตางๆ ทั่วโลกจะประสบกับภาวะ

ขาดทุนประมาณ 2.5 ลานเหรียญสหรัฐฯ ณ ระดับราคาน้ํามันที่ 60 เหรียญสหรัฐฯตอบารเรล ในสวน
ของการขนสงผูโดยสารจะลดลงประมาณรอยละ 3.0 การขนสงสินคาลดลงรอยละ 5.0 และรายรับรวม
ทั้งสิ้นของอุตสาหกรรมการขนสงทางอากาศทั่วโลกจะลดลงประมาณ 35 ลานเหรียญสหรัฐฯ จาก 536 
ลานเหรียญสหรัฐฯ ในป 2551 เปน 501  ลานเหรียญสหรัฐฯ ในป 2552 

 
สําหรับการจราจรและการขนสงทางอากาศของไทยนั้นมีการเจริญเติบโตอยางตอเน่ืองเปนผลมา

จากการเติบโตของธุรกิจสายการบินราคาประหยัด การจัดตั้งเขตการคาเสรีอาเซียน การเรงรัดการเปด
เสรีการคาและบริการ รวมทั้งการดําเนินนโยบายเปดเสรีดานการบิน และนโยบายการเปนศูนยกลางการ
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บินของไทย ยังสงผลใหการคาและการลงทุนมีอัตราการขยายตัว รวมถึงปริมาณการขนสงทางอากาศ
ของภูมิภาคและประเทศไทยเพิ่มมากขึ้นตามไปดวย 
 
การขนสงทางอากาศของไทย 
  

จากการศึกษาและรวบรวมขอมูลดานการขนสงจะพบวาการขนสงเปนกิจกรรมการผลิตที่มีมูลคา
ในผลิตภัณฑมวลรวมป 2551  622,080 ลานบาท โดยเพิ่มขึ้นจากป 2543 ที่มีมูลคาผลิตภัณฑมวลรวม 
395,926 ลานบาท เม่ือพิจารณากิจกรรมตางๆในดานการขนสงจะเห็นไดวา การขนสงทางบกและระบบ
รางเปนการขนสงที่มีมูลคาสูงที่สุด คิดเปนสัดสวน 37.62 ของมูลคาผลิตภัณฑมวลรวมสาขาขนสงของป 
2550 รองลงมาเปนการขนสงทางอากาศและการบริการดานไปรษณียและโทรคมนาคมซึ่งคิดเปนรอยละ 
17.52 และ 17.31 ของมูลคาผลิตภัณฑมวลรวมสาขาขนสงของป 2550 ตามลําดับ (ตารางที่ 3.7 และ 
3.8) 
 
ตารางที่ 3.7 มูลคาผลิตภัณฑมวลรวมสาขาขนสง  

หนวย : ลานบาท 
กิจกรรมการขนสง 2543 2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550p 

การขนสงทางบกและ
ระบบราง 

164,441 166,435 167,952 162,013 168,742 186,983 212,745 234,039 

การขนสงทางน้ํา 49,754 55,049 58,842 65,210 73,467 84,028 97,979 105,233 
การขนสงทางอากาศ 69,706 79,074 89,678 89,364 97,811 89,972 96,321 109,006 
บริการนําเที่ยว 39,144 40,977 43,500 45,572 53,156 54,305 58,201 66,130 
ไปรษณียและ
โทรคมนาคม 

72,881 85,514 89,306 95,010 99,354 104,335 104,629 107,672 

รวม 395,926 427,049 449,278 457,169 492,530 519,623 569,875 622,080 
หมายเหตุ : P หมายถึง มูลคาเบ้ืองตน 
ที่มา : สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 
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ตารางที่ 3.8 สัดสวนมูลคาผลิตภัณฑมวลรวมสาขาขนสงแยกตามประเภท 
หนวย : รอยละ 

กิจกรรมการขนสง 2543 2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550p 
การขนสงทางบกและระบบราง 41.53 38.97 37.38 35.44 34.26 35.98 37.33 37.62 
การขนสงทางน้ํา 12.57 12.89 13.10 14.26 14.92 16.17 17.19 16.92 
การขนสงทางอากาศ 17.61 18.52 19.96 19.55 19.86 17.31 16.90 17.52 
บริการนําเที่ยว 9.89 9.60 9.68 9.97 10.79 10.45 10.21 10.63 
ไปรษณียและโทรคมนาคม 18.41 20.02 19.88 20.78 20.17 20.08 18.36 17.31 

รวม 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 
หมายเหตุ : P หมายถึง มูลคาเบ้ืองตน 
ที่มา : จากการคํานวณ 
 
 ขอมูลดานการขนสงทางอากาศระหวางประเทศของไทยจะประกอบดวยขอมูลดานสถิติในดาน
หลักๆ 4 ประเภท คือ 

1. การขึ้น-ลงของอากาศยาน 
2. การขนสงผูโดยสาร 
3. การขนสงสินคา 
4. การขนสงไปรษณียภัณฑ 

 
จากการศึกษาสถานการณดานการขนสงทางอากาศเมื่อพิจารณาจากขอมูลของบริษัท ทา

อากาศยานไทย จํากัด (มหาชน) ซ่ึงเปนผูประกอบการทาอากาศยานหลักของประเทศไทย และมีทา
อากาศยานในความรับผิดชอบ 6 แหง ประกอบดวย ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ ทาอากาศยานดอนเมือง 
ทาอากาศยานภูเก็ต ทาอากาศยานเชียงใหม ทาอากาศยานหาดใหญ และทาอากาศยานเชียงราย โดย
ทาอากาศยานทั้ง 6 แหง เปนทาอากาศยานที่ใหบริการเที่ยวบินทั้งในและระหวางประเทศ  

 
การศึกษาจะพบวาสถานการณดานการขนสงทางอากาศมีแนวโนมเติบโตอยางตอเน่ือง

จนกระทั่งป 2550 มีจํานวนเที่ยวบินขึ้น-ลงกวา 218,653 เที่ยวบิน ซ่ึงเพ่ิมขึ้นจากป 2549 รอยละ 6.95 
ในขณะที่ป 2551 มีจํานวนเที่ยวบินลดลงรอยละ 3.16 จากป 2550 โดยทั้งปมีจํานวนเที่ยวบินขึ้น-ลง
เพียง 211,741 เที่ยวบิน (ตารางที่ 3.9) 
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ตารางที่ 3.9 จํานวนการขึ้น-ลงของอากาศยานพาณิชยระหวางประเทศ  
หนวย : เที่ยวบิน 

ป ขาเขา ขาออก รวม อัตราการเปลี่ยนแปลง (%)  
2546 77,358 77,365 154,723 - 
2547 93,974 93,984 187,958 21.48 
2548 96,958 97,568 194,526 3.49 
2549 102,214 102,226 204,440 5.10 
2550 109,117 109,536 218,653 6.95 
2551 105,683 106,058 211,741 - 3.16 

ที่มา : บริษัท ทาอากาศยานไทย จํากัด (มหาชน) 
  

สําหรับการขนสงสินคาระหวางประเทศ เม่ือพิจารณาขอมูลทั้งการขนสงขาเขาและขาออก
รวมถึงการสงผานสินคาตั้งแตป 2546 – 2551 จะพบวาในป 2548 มีการขนสงสินคาระหวางประเทศ
เปลี่ยนแปลงจากปกอนหนามากที่สุด คือลดลงรอยละ 31.72 ในขณะที่ป 2549 การขนสงสินคาทาง
อากาศปรับตัวเพ่ิมขึ้นกวารอยละ 29.64 คิดเปนมูลคาการขนสงสินคาทางอากาศระหวางประเทศ 
1,201,050 ตัน ทั้งนี้สวนหนึ่งอาจเปนผลมาจากการเปดดําเนินการของทาอากาศยานสุวรรณภูมิเปนทา
อากาศยานหลักแหงใหมของประเทศ เม่ือ 28 กันยายน 2549 สวนในป 2550 การขนสงสินคาทาง
อากาศปรับตัวเพ่ิมขึ้นเล็กนอย สวนในป 2551 ที่ผานมาการขนสงสินคาทางอากาศไดปรับตัวลดลง รอย
ละ 4.11 โดยทั้งปมีการขนสงสินคารวมทั้งสิ้น 1,188,038 ตัน (ตารางที่ 3.10) 
 
ตารางที่ 3.10 จํานวนการขนสงสินคาระหวางประเทศ  

 หนวย : ตัน 
ป ขาเขา ขาออก รวม การสงผาน รวมท้ังหมด อัตราการเปลี่ยนแปลง (%) 

2546 352,706 553,468 906,174 98,807 1,004,981 - 
2547 397,806 611,838 1,009,644 103,466 1,113,110 9.71 
2548 310,512 472,256 782,768 62,270 845,038 - 31.72 
2549 441,775 680,607 1,122,382 78,668 1,201,050 29.64 
2550 465,995 717,550 1,183,545 53,302.31 1,236,847 2.89 
2551 461,576 688,296 1,149,872 38,166 1,188,038 - 4.11 
ที่มา : บริษัท ทาอากาศยานไทย จํากัด (มหาชน) 
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สวนการขนสงผูโดยสารระหวางประเทศของทาอากาศยานนานาชาติทั้ง 6 แหง พบวาป 2551 
ที่ผานมานั้น มีผูโดยสารระหวางประเทศทั้งขาเขา ขาออกและการเดินทางผานทาอากาศยาน รวมทั้งสิ้น 
กวา 31.6 ลานคน ซ่ึงลดลงจากปกอนหนารอยละ 5.35 (ตารางที่ 3.11) ทั้งน้ีปจจัยที่สงผลทําใหการ
ขนสงผูโดยสารระหวางประเทศลดลง ประกอบไปดวยปจจัยทั้งภายในและภายนอกประเทศ โดยปจจัย
ภายในไดแก สถานการณการเมืองภายในประเทศ การประกาศพระราชกําหนดภาวะฉุกเฉิน 
สถานการณความไมสงบในภาคใต ซ่ึงปจจัยตางๆเหลานี้ลวนสงผลตอการเดินทางเขามาของ
นักทองเที่ยวชาวตางชาติ นอกจากนี้ยังมีปจจัยภายนอกประเทศ อันไดแก ราคาน้ํามันที่เพ่ิมสูงขึ้นในปที่
ผานมา วิกฤตการดานการเงินที่เกิดขึ้นทั่วโลก จนทําใหเศรษฐกิจทั่วโลกเผชิญกับการเจริญเติบโตที่
ลดลง เปนตน 

 
นอกจากนี้หากพิจารณาในชวงตั้งแตป 2546 – 2551 น้ันจะพบวาป 2548 มีขนสงผูโดยสาร

ระหวางประเทศลดลงจากปกอนหนาถึงรอยละ 37.50 และปรับตัวเพ่ิมขึ้นถึงรอยละ 35.45 ในป 2549 
ซึ่งเปนปที่มีการเปดทาอากาศยานสุวรรณภูมิ  

 
ทั้งน้ีจะเห็นไดวาแนวโนมของการอัตราการเปลี่ยนแปลงการขนสงสินคาและการขนสงผูโดยสาร

ระหวางประเทศ ตั้งแตป 2546 – 2551 น้ันเปนไปในทิศทางเดียวกัน คือปรับตัวลดลงอยางมากในป 
2548 และปรับตัวเพ่ิมขึ้นอีกครั้งหน่ึงในป 2549 ในสัดสวนที่ใกลเคียงกับการปรับตัวที่ลดลง และในปที่
ผานมาการขนสงทางอากาศทั้งผูโดยสารและสินคาไดปรับตัวลดลงเชนเดียวกัน 

 
ตารางที่ 3.11 จํานวนการขนสงผูโดยสารระหวางประเทศ  

หนวย : คน 
ป ขาเขา ขาออก รวม การเดินทางผาน รวมท้ังหมด อัตราการเปลี่ยนแปลง (%) 

2546 11,485,702 11,470,490 22,956,192 1,646,765 24,602,957  
2547 14,018,522 14,051,757 28,070,279 1,880,770 29,951,049 17.86  
2548 10,110,329 10,242,225 20,352,554 1,429,932 21,782,486 - 37.50  
2549 15,939,995 15,954,810 31,894,805 1,848,964 33,743,769 35.45  
2550 15,790,051 15,842,665 31,632,716 1,667,051 33,299,767 - 1.33  
2551 15,049,010 15,054,651 30,103,661 1,503,839 31,607,500 - 5.35  
ที่มา : บริษัท ทาอากาศยานไทย จํากัด (มหาชน) 
 
 

นอกจากการขนสงสินคาและผูโดยสารแลว การขนสงทางอากาศไดใหบริการขนสงเกี่ยวกับ
ไปรษณียภัณฑระหวางประเทศดวยเชนกัน โดยการขนสงไปรษณียภัณฑตั้งแตป 2546 – 2551 จะ
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พบวาระหวางป 2546 – 2550 การขนสงไปรษณียภัณฑระหวางประเทศมีแนวโนมเพ่ิมขึ้นทุกป ในขณะ
ที่ในป 2551 ไดปรับตัวลดลงรอยละ 6.54 ซ่ึงมีปริมาณการขนสง 10,265 ตัน ซ่ึงการขนสงในจํานวนน้ี
เปนการขนสงที่เพ่ิมขึ้นจากป 2546 ถึงรอยละ 65.68 (ตารางที่ 3.12) 
 
ตารางที่ 3.12 จํานวนการขนสงไปรษณียภัณฑระหวางประเทศ  

หนวย : ตัน 
ป ขาเขา ขาออก รวม การสงผาน รวมท้ังหมด อัตราการเปลี่ยนแปลง (%) 

2546 2,110 818 2,928 595 3,523 - 
2547 2,000 1,836 3,836 408 4,244 16.99  
2548 1,047 9,233 10,280 551 8,190 48.18  
2549 536 8,754 9,290 415 9,705 15.61  
2550 508 9,767 10,275 661 10,936 11.26  
2551 308 9,408 9,716 549 10,265 - 6.54  
ที่มา : บริษัท ทาอากาศยานไทย จํากัด (มหาชน) 
 


